SIKRE FARGER MOD ELBIL-
BRANDE

Brande i el- eller hybridbiler pa faerger udger en ny og seerlig risiko. Men
den kan handteres med de rette tilfgjelser til det eksisterende beredskab

ombord. Det er konklusionen pa projektet ELBAS,

som DBI stod i spidsen for.
BRAND 0G SIKRING

Der er ikke grund til at ga i panik, hvis man befinder sig pa en faerge, hvor
Anders B. Breuning der udbryder brand i en elbil. | hvert fald ikke, hvis rederiet har forholdt
sig til den nye virkelighed, hvor el- og hybridbiler med store batterier er at
finde pa bildaekket. Det er den helt korte konklusion pa DBI-projektet
ELBAS, der netop er blevet afsluttet.

Formadlet med projektet var at undersage, hvad der sker, hvis en el- eller
hybridbil bryder i brand ombord pa en faerge til havs. For med de store
batterier opfarer de nye biler sig ikke som konventionelle biler ved brand,
men kan vaere svaerere at slukke, ligesom de ogsa kan blusse op igen og
udlede mange giftstoffer ved brand. Desuden sa projektet naarmere pag,
hvilke slukningsmetoder og -anlaeg der egner sig bedst til sadan et sce-
narie, og hvilken traening af besatningen der evt. er ngdvendig for at
handtere risikoen.

- Vi sa pa den menneskelige faktor, hvilken traening og procedurer der find-
es i dag, og hvilket kendskab besatningen har til risici og farer ved brande
| elbiler. Herudover undersagte vi, hvilke lasninger der findes og er pa vej
til hurtig detektering og bekeempelse af batteribrande i elbiler, som sam-
tidig kan anvendes som supplement til de eksisterende anlaeg pa faerger-
ne, siger Alexander B. Kleiman, der er Project Manager hos DBI og stod |
spidsen for ELBAS.

Giver konkrete anbefalinger

DBI foretog ligeledes en raekke tests pa et simuleret bildak. Dels for at
indsamle data til simuleringer af elbil-batteribrande under de omsteen-
digheder, dels for at teste de forskellige slukningslasninger i praksis og
dels for at unders@ge behovet og fordelene ved traening af besaetningen.

Den brede tilgang blev valgt specifikt for at give et samlet billede af,
hvordan man som rederi handterer brandsikkerheden for biler med store
batterier. | takt med at der er kommet flere af den type biler pa veje og
faerger, er det nemlig viden, som de danske faergerederier eftersparger.
Konklusionerne fra bade det menneskelige og tekniske omrade er saledes
blevet til en raekke konkrete og til tider lidt overraskende anbefalinger til
de danske faergerederier.

- Pa det tekniske omrade viser vores simuleringer, at det i nogle tilfeelde
er bedst at lade ventilationen pa bildaekket vaere teendt, hvilket er i direk-
te strid med den gaengse metode, hvor man ved brand normalt slukker
for ikke at tilfare ilt til branden. Fordi ragen er ekstra giftig, kan det dog
veere en god idé. Det gor det f.eks. muligt for besaetningen at komme til
branden med et brandtaeppe eller anden brandbekampelse. Om ventila-
tionen skal slukkes eller ej, skal undersgges med en simulering af en brand
pa den enkelte faerge, inden man tager beslutningen, siger Alexander B.
Kleiman.
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Vandtage, brandtaepper og penetrering

Testene af slukningsmetoder viste 0gsa, at skibs-sprinkler- eller
vandtageanlaeg maske ikke kan slukke et braandende batteri - bl.a. for-
di det typisk sidder under bilen og er afskaermet fra vandet. Men det er
meget effektivt til at forhindre branden i at sprede sig og komme ud af
kontrol.

- Jo tidligere sadan et anlaeg blive aktiveret, desto bedre. Og de behgver
ikke kunne slukke branden, sa laange de forhindrer brandspredning, indtil
faergen kommer i havn og far hjeelp fra det professionelle landberedskab,
siger Alexander B. Kleiman.

DBI testede ogsa et brandtaeppe til at inddaekke den braendende bil,
hvilket var ganske effektivt til at forhindre brandspredning. Dog kraevede
det meget plads med adgang til den breendende bil og mindst to beseaet-
ningsmedlemmer. Systemer til slukning af batterier, der penetrerer selve
batteriet og sprgjter vand eller et andet slukningsmiddel direkte ind i det,
viste sig meget effektive over for branden i selve batteriet, men slukker
ikke branden i resten af bilen.

- Samtidig kraever sadanne systemer speciel traening og viden om,
hvordan man anvender dem korrekt, ligesom man ogsa skal have kend-
skab til batterier. Desuden kan pladsen vaere for trang pa et fyldt bildaek
til at anvende systemerne. Det samme gaelder transportable vandtage-
anlaeg, som man til gengaeld kan fa meget taet pa den braandende bil,
hvilket gor dem mere effektive, siger Alexander B. Kleiman.

@velse gor bilbrandsmester

Alle besatningsmedlemmer modtager i dag standardiseret traening i
brandbekaempelse, som bl.a. inkluderer gvelser i brandslukning med rigtig

ild. Men der er ingen specifik traaning i at slukke en bilbrand pad et vogn-
deek.

- | nogle af vores tests involverede vi ogsa besatningen fra en faerge,
hvilket gav god traening og beted meget for deres parathed. Derfor an-
befaler vi, at man traener realistisk slukning af en bilbrand pa et simuleret
bildaek. Det giver besatningen de bedste forudseetninger for at bekaeempe
branden og forhindre brandspredning, sa feergen kommer sikkert i havn,
siger Alexander B. Kleiman og fortseetter:

- Ved testene sd vi 0gsad, at besaetningen kan laere meget af det profes-
sionelle beredskab, og derfor anbefaler vi, at de afholder gvelser sasmmen.
Det giver rederiet og beredskabet indsigt i forskelligt slukningsudstyr, og
hvordan de skaber de bedste forudsaetninger for beredskabet. Jo mere
planlaagning mellem besatning og beredskab, desto bedre.

Besatningen bar desuden veere ekstra opmaerksom ved den efterfalg-
ende omklaadning. For tgjet bliver forurenet med stav, sod og fluorider.
Derfor bar den sadvanlige raekkefaglge for afklaedning vendes om, sa man
starter med at klaade sig af og farst til sidst fljerner sin iltmaske.

En ny, men handtérbar risiko

Projektet har ogsa afkraeftet et par myter pa omradet. Feks. var der frygt
for, at risikoen for at fa elektrisk stad fra et batteri under brandslukningen,
hvor man slukker med saltvand og star pa et stdldaek, var stor.

- Vi sa intet, der indikerer, at det skulle vaere tilfeeldet. Samtidig var der
en bekymring for, at de hgje temperaturer fra batterier kunne smelte eller
antaende aluminium, som hurtigfarger er konstruerede af. Men sa laenge
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batteriet ikke kommer i kontakt direkte pa daekket eller braender i mange
timer uden en indsats, er det ikke noget problem. Typisk vil man se en ind-
sats efter maksimalt 10 minutter pd et skib, siger Alexander B. Kleiman.

Tveertimod er projektets konklusioner generelt gode nyheder. For forhold-
er rederierne sig til den nye virkelighed med store batterier pa bildaekket,
er det overskueligt at handtere risikoen pa fornuftig vis.

- Projektets anbefaling til rederierne er ganske enkelt at foretage en risiko-
vurdering, fordi det er en ny type koretgjer pa bildaekket. Derudover anbe-
faler vi vandtdge- eller sprinkleranlaag kombineret med brandtasppe eller
lokal brandslukning af besatningen, samtidig med at man sager til den
naermeste, egnede havn, hvor det professionelle beredskab kan overtage.
Selvom bilerne opfaerer sig anderledes, er det handtérbart at tilpasse
beredskabet ombord til at klare situationen og @ge sikkerheden, siger
Alexander B. Kleiman.

e Generelt er brande i elbiler handtérbare. Elbiler udvikler flere HF-gas-
ser og kan genantande, men den samlede brandbelastning er no-
genlunde den samme.

e Der skal foretages en risikovurdering og udarbejdes brandstrategier
for hver enkelt faerge, for der er ikke én l@sning, der passer til alle.

e Tag hgjde for, at besatningen ikke er professionelle brandmaend,
nar brandstrategien udformes. Undga derfor bl.a. at anvende meget
avancerede lgsninger.

e Det er ikke altid muligt at slukke en elbil helt. Reducér branden med
sprinkling, inddeem den med teepper eller kaling, og s@g hurtigt i en
passende havn til det professionelle landberedskab.

e Sgrg for god dialog mellem det enkelte skib og det lokale beredskab
- f.eks. med feelles gvelser for at traene en god feaelles respons og
udvikle en integreret beredskabsplan.
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https://brandogsikring.dk/forskning-og-udvikling/maritim/elbas/
https://brandogsikring.dk/brand/inspektion/gennemgang-af-brandsikkerhed/

